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(57) Abstract: The invention relates to a body for a motor vehicle, comprising a support structure (10) which is provided with a 
^ roof module (42) that is placed upon a base module (12). A roof column (50), the lower end (64) of which is to be fixed to the base 
module (12) during assembly of the partial modules (12, 26, 42, 50, 52), extends between the roof (43) of the roof module (42) and 
the base module (12). In order to create a different modularization of the support structure (10) while improving the crash stability 

Oof the body, the roof column (50) is embodied as a separate part, the upper end of which is to be fastened in an overlapping manner 
. to a support part (62) that protrudes from the roof (43). 

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite J 
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Zur Erklarung der Zweibuchstaben-Codes und der anderen Ab- 
kurzungen wird auf die Erkldrungen ("Guidance Notes on Co- 
des and Abbreviations") am Anfang jeder regul&ren Ausgabe der 
PCT-Gazette verwiesen. 



(57) Zusammenfassung: Die Erfindung bezieht sich auf eine Karosserie fur einen Kraftwagen, die eine Tragstruktur (10) mit einem 
auf ein Grundmodul (12) aufgesetztes Dachmodul (42) umfasst, wobei sich zwischen dem Dach (43) des Dachmoduls (42) und 
dem Grundmodul (12) eine Dachsaule (50) erstreckt, welche beim Zusammensetzen der Teilmodule (12,26,42,50,52) mit ihrem 
unteren Ende (64) an dem Grundmodul (12) festzulegen ist. Urn eine andersartige Modularisierung der Tragstruktur (10) mit einer 
verbesserten Crashstabilitat der Karosserie zu erreichen, ist die Dachsaule (50) als separaten Bauteil ausgebildet, welche mit ihrem 
oberen Ende (60) Uberlappend an einem vom Dach (43) abstehenden Tnigerteil (62) zu. Befestigen ist. 
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Karosserie fur einen Kraftwagen mit einer Dachsaule 

Die Erfindung betrifft eine Karosserie fur einen Kraftwagen 
der im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 angegebenen Art. 

Aus der DE 35 40 814 C2 ist bereits eine solche Karosserie 
als bekannt zu entnehmen, welche* eine Tragstruktrur mit einem 
auf ein Grundmodul aufgesetztes Dachmodul umfasst. Dem Dach- 
modul sind dabei B-Saulen zugeordnet, welche an dem Dachmodul 
befestigt sind und sich zwischen dem Dach des Dachmoduls und 
dem Grundmodul erstrecken. Beim Zusammensetzen der Teilmodule 
sind die Dachsaulen mit ihrem jeweils unteren Ende an dem 
Grundmodul festzulegen, wobei die Dachsaulen hierzu auf Auf- 
nahmeprofile an seitlichen Langstragern aufzustecken und zu 
befestigen sind. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Karosserie der 
eingangs genannten Art mit einer andersartige Modularisierung 
und mit einer verbesserten Crashstabilitat zu schaffen. 

Die erf indungsgemaSe Losung dieser Aufgabe ergibt sich aus 
den Merkmalen des Hauptanspruchs . Vorteilhafte Ausgestaltun- 
gen der Erfindung sind den ubrigen Anspruchen zu entnehmen. 
Bei der Karosserie nach der Erfindung ist die Dachsaule als 
separates Bauteil ausgebildet, wodurch das Dachmodul und die 
Dachsaulen f ertigungstechnisch einfach beim Zusammensetzen 
der Module miteinander bzw. mit dem Grundmodul verbunden wer- 
den konnen. Durch die uberlappende Befestigung des oberen En- 
des der Dachsaule an dem vom Dach abstehenden Tragerteil wird 
eine auSerst stabile Befestigung beispielsweise gegen einen 
Seitenaufprall auf die zusammengesetzte Karosserie erreicht. 
Aufierdem kann durch die uberlappende Anordnung der beiden 
Bauteile eine sehr stabile und fur den Serienf ahrzeugbau 
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leicht reproduzierbare Befestigung durch eine Fugeverbindung 
oder eine mechanische Verbindung oder dgl . geschaffen werden. 

Bei einem Seitenauf prall auf die zusammengesetzte Karosserie 
ist es von Vorteil, wenn die Dachsaule von auiSen her an dem 
Tragerteil befestigt ist und das Tragerteil als Zuganker fur 
das obere Ende der Dachsaule wirkt . 

Eine besonders gute Festlegung des oberen Endes der Dachsaule 
am Dachmodul ergibt .sich, wenn das Tragerteil an einem seit- 
lichen Dachholm <ies Dachmoduls festgelegt ist. Umfasst die 
Dachsaule an ihrem obefen Ende einen Anlageabschnitt , uber 
welchen die Dachsaule von auSen her gegen den Dachholm abge- 
stutzt ist, so ist neben der Uberlappung mit dem Tragerteil 
eine zusatzliche stabile Uberlappung der Dachsaule mit dem 
Dachholm geschaffen. 

Durch die Anordnung des Anlageabschnitts innerhalb einer Aus- 
nehmung des Dachholms ist einerseits eine besonders stabile 
Befestigung der Dachsaule am Dachholm gewahrleistet und ande- 
rerseits kann der Anlageabschnitt f lachenbundig in dem Dach- 
holm integriert werden. 

Eine besonders gute Befestigung des unteren Endes der Dach- 
saule am seitlichen Langstrager des Grundmoduls ist gegeben, 
wenn die Dachsaule am unteren Ende an einem Bef estigungspro- 
fil endet, welches eingebaut in Erstreckungsrichtung des 
seitlichen Langstragers verlauft, wobei dieses Bef estigungs- 
profil bevorzugt im Querschnitt im wesentlichen U-formig aus- 
gebildet und im wesentlichen f ormschlussig auf den seitlichen 
Langstrager aufsteckbar ist. Da die Dachsaule am unteren und 
oberen Ende in zwei unterschiedlichen Bef estigungsrichtungeri 
montiert werden kann, namlich am unteren Ende von oben her 
und am oberen Ende von aufien her in Richtung Fahrzeugmitte 
aufgesetzt, wird eine sehr stabile Anordnung der Dachsaule an 
der Tragstruktur erreicht . AuSerdem wird eine einfache, 
leicht reproduzierbare Montage der Dachsaule durch Aufstecken 
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des unteren Endes und anschliefiendes Festlegen des oberen En- 
des erreicht. 

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung er- 
geben sich aus der nachf olgenden Beschreibung eines bevorzug- 
ten Ausfuhrungsbeispieles sowie anhand der Zeichnungen; diese 
zeigen in 

Fig.l eine perspektivische Explosionsdarstellung auf die 

aus grofif ormatigen Teilmodulen zusammengesetzte 
Tragstruktur der erf indungsgemafien Kraf twagenkaros- 
serie; 

Fig. 2 eine weitere perspektivische Explosionsdarstellung 

auf die aus Teilmodulen zusammengesetzte Tragstruk- 
tur , welche mit Aufienbeplankungsteilen verkleidet 
ist; 

Fig. 3 eine Perspektivansicht auf ein Dachmodul, an wel- 

chem Tragerteile zur Festlegung der B-Saulen vorge- 
SBhen s±nd7 

Fig. 4 eine Perspektivansicht auf die am Dachmodul und am 

Grundmodul festlegbare Dachsaule; und in 

Fig. 5 eine vergroSerte ausschnittsweise Seitenansicht aus 

der Innenraum der Karosserie auf die Befestigung 
des oberen Endes der Dachsaule an dem Tragerteil 
des Dachmoduls. 

In Fig.l ist in einer perspektivischen Explosionsdarstellung 
eine Tragstruktur 10 einer Kraf twagenkarosserie gezeigt, die 
aus mehreren groSf ormatigen, im weiteren noch naher beschrie- 
benen Teilmodulen zusammengesetzt ist. Die Teilmodule der 
Tragstruktur 10 sind in dem hier gezeigten Ausf uhrungsbei- 
spiel jeweils aus einer Mehrzahl von zusammengefugten Blech- 
teilen hergestellt; gleichfalls konnen die Teilmodule jedoch 
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auch in anderen Bauweisen, beispielsweise als sog. Space- 
frame , als Kunststof f teile, Metallgussteile, als Bauteile in 
sog. Sandwich- Bauweise oder dgl. vorgefertigt sein. Insbeson- 
dere sind dabei auch Kombinationen unterschiedlicher Bauwei- 
sen fur die zusammengef ugten Teilmodule je nach Anwendung und 
Belastung denkbar. Die einzelnen Module sind insbesondere 
uber Klebverbindungen, SchweiSverbindungen oder andere gangig 
Verbindungen wie Schraubverbindungen oder dgl. verbunden. 

Ein Grundmodul 12 der Tragstruktur 10 umfasst im wesentlichen 
einen Karosserieboden 14, der seitlich von " Langstragern 16 
begrenzt ist. Nach vorne reicht das Grundmodul 12 bis an Sau- 
lenabschnitte 18 von Vorderwandsaulen, welche von den jeweils 
zugeordneten vorderen Enden der seitlichen Langstrager 16 
nach oben abragen. Der Karosserieboden 14 des Grundmoduls 12 
endet in einem erheblichen Abstand hinter dem vorderen Ende 
des Grundmoduls 12 bzw. hinter den Saulenabschnitten 18 der 
Vorderwandsaulen. Hinten endet das Grundmodul 12 hinter hin- 
teren Radhausern 22, oberhalb denen .Wandbereiche 24 der je- 
weiligen hinteren Seitenwand angeordnet sind. Das Grundmodul 
12 wird bereits vor dem Zusamraenfugen mit den anderen Teilmo- 
dulen so weit als moglich ausgestattet . 

Mit dem Grundmodul 12 ist ein Vorbaumodul 2 6 verbunden, wel- 
ches zur vorderen Knautschzone des Kraftwagens gehort und 
crashstabil am Grundmodul 12 abgestiitzt ist. Hierzu umfasst 
das Vorbaumodul 2 6 einen vorderen Endbereich 28 des Karosse- 
riebodens 14, welcher sich zwischen seitlichen Langstragerab- 
schnitten 30 des Vorbaumoduls 26 erstreckt. Nach vorne endet 
der vordere Endbereich 28 des Karosseriebodens 14 an einer 
vorderen Stirnwand 32 der Fahrgastzelle, welche sich vom vor- 
deren Endbereich 28 des Karosseriebodens 14 bis etwa auf Hohe 
der Bordwandkante der Tragstruktur 10 erstreckt. Seitlich 
wird die Stirnwand 32 von Saulenabschnitten 34 der Vorder- 
wandsaulen begrenzt, welche von den seitlichen Langstragerab- 
schnitten 30 des Vorbaumoduls 26 nach oben abragen. Am vorde- 
ren Ende des Vorbaumoduls 26 sind vordere Langstrager 36 er- 
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kennbar. Nach vorne * schlieSt sich an das Vorbaumodul 26 ein 
Frontmodul 4 0 an, welches in Fig. 2 teilweise dargestellt ist 
und beispielsweise den vorderen StoSf anger umfasst. 

Auf das Grundmodul 12 und das Vorbaumodul 2 6 ist ein in Zu- 
sammenschau mit Fig. 3 erkennbares Dachmodul 42 aufsetzbar, 
welches hier seitliche A-Saulen 44, im Bereich des Dachs 43 
seitliche Dachholme 46, und C-Saulen 48 umfasst. Die unteren 
Enden der A-Saulen 44 bzw. der C- Saul en 48 sind uber jeweils 
ein Quertragerelement . 51 miteinander verbunden. Die A-Saulen 
44 stutzen sich bei zusammengesetzter Tragstruktur 10 an dem 
Grundmodul 12 und am Vorbaumodul 2 6 ab. Hinten stutzen sich 
die unteren Enden der C- Saul en 48 am jeweils zugeordneten o- 
beren Ende der Wandbereiche 24 ab, wobei die Module 12,42 
beispielsweise mittels einer Klebeverbindung miteinander ver- 
bunden sind. 

Hinten schlieSt sich an das Grundmodul 12 ein Heckmodul 52 
an, welches bei zusammengesetzter Tragstruktur 10 zusammen 
mit dem hinteren Endbereich des Grundmoduls 12 zur hinteren 
Knautschzone des Kraftwagens gehort und einen Kofferraum nach 
hinten begrenzt . Nach hinten schlieSt sich an das Heckmodul 
52 ein Heckendmodul mit einem hinteren StoSf anger 54 an, wel- 
cher in Fig. 2 erkennbar ist. 

Zwischen dem das Dach 43 seitlich begrenzenden Dachholm 46 
des Dachmoduls 42 und dem seitlichen* Langstrager 16 des 
Grundmoduls 12 erstreckt sich jeweils eine als B-Saule ausge- 
bildete Dachsaule 50. Diese Dachsaule 50 ist als separates 
Bauteil ausgebildet und beim Zusammensetzen der Teilmodule 
12,26,42,50,52 auf im weiteren noch naher erlauterte Weise 
mit ihrem oberen Ende 60 uberlappend an einem vom Dachholm 46 
des Dachs 43 abstehenden Tragerteil 62 und mit ihrem unteren 
Ende 64 an dem Grundmodul 12 festzulegen. 

In Fig. 2 ist in einer weiteren perspektivischen Explosions- 
darstellung die aus den Teilmodulen 12,26,42 und 52 zusammen- 
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gesetzte Tragstruktur 10 dargestellt, welche mit AuSenbeplan- 
kungsteilen im Bereich der vorderen und hinteren Kotflugel 
sowie des Schwellers aus Kunststoff, Blech oder dgl. verklei- 
det ist. Die A-Saulen 44, die Dachholme 46 und die C-Saulen 
48 sind dabei mit Saulenverkleidungsteilen 56,58 verkleidet. 

In Fig. 3, welche in Perspektivansicht das Dachmodul 42 zeigt, 
ist das vom Dachholm 46 des Dachs 43 in Richtung nach unten 
abstehende Tragerteil 62 zum Festlegen der B-Saule 50 erkenn- 
bar. Das Tragerteil 62 kann einstuckig mit dem seit lichen 
Dachholm 46 ausgebildet oder aber als separates Bauteil ges- 
taltet sein, welches beim Herstellen des Dachmoduls 42 an 
diesem festgelegt wird. 

Wie aus Fig. 4 in Perspektivansicht ersichtlich, umfasst die 
Dachsaule 50 an ihrem oberen Ende 60 einen T-formig abstehen- 
den Anlageabschnitt 66, welcher in Erstreckungsrichtung des 
Dachholms 46 verlauft und uber welchen die Dachsaule 50 von 
auSen her gegen den Dachholm 46 abgestutzt ist. Mit anderen 
Worteh ist die Dachsaule 50 nicht nur von aufien her gegen das 
nach unten abstehende Tragerteil 62, sondern auch an dem 
Dachholm 46 abgestutzt. Zur Aufnahme und stabilen Festlegung 
der Dachsaule 60 an dem Dachholm 46 weist dieser eine in 
Fig. 3 erkennbare Ausnehmung 68 auf, innerhalb welcher der am 
oberen Ende des Dachholms 46 befestigte Anlageabschnitt 66 
der Dachsaule 46 einliegt . Dabei ist die Ausnehmung 68 bevor- 
zugt an die Form des Anlageabschnittes 66 angepasst, wobei 
dieser f lachenbundig in den Dachholm 46 integriert ist. 

Das untere Ende 64 der Dachsaule 50 ist - in Fahrzeugquer- 
richtung betrachtet - im Querschnitt dreieckf ormig vergroSert 
und endet an einem Bef estigungsprof il 70, welches eingebaut 
in Erstreckungsrichtung des seitlichen Langstragers 16 des 
Grundmoduls 12 verlauft. Dieses Bef estigungsprof il 70 ist - 
in Fahrzeuglangsrichtung betrachtet - im Querschnitt im we- 
sentlichen U-formig ausgebildet und auf den zugeordneten 
seitlichen Langstrager 16 des Grundmoduls 12 im wesentlichen 
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formschlussig befestigbar. Es ist klar, dass durch das Um- 
greifen des seitlichen Langstragers 16 eine uberaus stabile 
Bef estigung der Dachsaule 50 an dem Langstrager 16 erzielt 
werden kann. Das Bef estigungsprof il 70 ist hier zweischalig 
mit einem inneren Montageteil gestaltet . 

Die Dachsaule 50 ist hier aus zwei miteinander verschweiBten 
Blechschalen gebildet. Gleichfalls sind auch andere Materia- 
lien oder Bauweisen der Dachsaule 50, beispielsweise als 
Space-frame, aus Kunststof f teilen, aus Metallgussteilen, als 
Bauteile in Sandwich-Bauweise oder dgl . denkbar. 

In Fig. 5 ist in vergroSerter ausschnittsweiser Seitenansicht 
aus dem Innenraum der Karosserie die Bef estigung des oberen 
Endes 60 der Dachsaule 50 an dem Tragerteil 62 gezeigt. Dabei 
ist die Anordnung des Tragerteils 62 an dem Dachholm 46 er- 
sichtlich. Das Tragerteil 62 ist mit einem in Erstreckungs- 
richtung der Dachsaule 46 verlaufenden Profil mit Rippen 72 
versehen, welches im Querschnitt an die Form des Profils der 
Dachsaule 46 angepasst ist. Es ist erkennbar, dass das obere 
Ende 60 der Dachsaule 50 uberlappend zu dem Tragerteil 62 an- 
geordnet ist. Zur stabilen Bef estigung der Dachsaule 50 an 
dem Tragerteil 62 kann eine Fugeverbindung wie eine SchweiS- 
oder Klebverbindung und/oder eine mechanische Verbindung wie 
eine Schraubverbindung vorgesehen werden. In dem hier gezeig- 
ten Ausf uhrungsbei spiel sind das obere Ende 60 der Dachsaule 
50 und das Tragerteil 62 zusatzlich liber eine Schiene 74 ei- 
nes Sicherheitsgurtsystems miteinander verbunden. 

Es ist klar, dass die Art der Anordnung und Ausgestaltung der 
Dachsaule 50 nicht nur - wie in dem hier gezeigten Ausfiih- 
rungsbeispiel - fur die B-Saulen des Kraftwagens moglich ist. 
Naturlich ware auch der Einsatz beispielsweise bei einer A- 
, C- oder D-Saule denkbar. 
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Patentanspruche 

1. Karosserie fur einen Kraftwagen, die eine Tragstruktur 
(10) mit einem auf ein Grundmodul (12) aufgesetztes Dach- 
modul (42) umfasst, wobei sich zwischen dem Dach (43) des 
Dachmoduls (42) und dem Grundmodul (12) eine Dachsaule 
(50) erstreckt, welche beim Zusammensetzen der Teilmodule 
(12,26,42,50,52) mit ihrem unteren Ende (64) an dem 
Grundmodul (12) festzulegen ist, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Dachsaule (50) als separates Bauteil ausgebildet 
ist, welche mit ihrem oberen Ende (60) tiberlappend an ei- 
nem vom Dach (43) abstehenden Tragerteil (62) zu befesti- 
gen ist. 

2. Karosserie nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Dachsaule (50) von auSen her an dem Tragerteil 
(62) befestigbar ist. 

3. Karosserie nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Tragerteil (62) an einem seitlichen Dachholm 
(46) des Dachmoduls (42) festgelegt ist. 

4. Karosserie nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Dachsaule (50) an ihrem oberen Ende (60) einen 
Anlageabschnitt (66) umfasst, uber welchen die Dachsaule 
(50) von auSen her gegen den Dachholm (46) abgestutzt 
ist . 
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5. Karosserie nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Dachholm (46) eine Ausnehmung (68) aufweist, in- 
nerhalb der der an dem Dachholm (46) befestigte Anlageab- 
schnitt (66) der Dachsaule (50) einliegt. 

6. Karosserie nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Tragerteil (62) im Querschnitt an die Form der 
Dachsaule (50) angepasst ist und in Erstreckungsrichtung 
der Dachsaule (50) verlauf t . 

7. Karosserie nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Dachsaule (50) und das zugeordnete Tragerteil 
(62) zusatzlich uber eine Schiene (74) eines Sicherheits- 
gurtsystems miteinander verbunden sind. 

8. Karosserie nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das untere Ende der Dachsaule (50) an einem seit li- 
chen Langstrager (16) des Grundmoduls (12) festzulegen 
ist . 

9 . Karosserie nach Anspruch 8 , 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Dachsaule (50) am unteren Ende (64) im Quer- 
schnitt vergroSert ist und an einem Bef estigungsprof il 
(70) endet, welches eingebaut in- Erstreckungsrichtung des 
seit lichen Langs tragers (16) verlauf t. 

10. Karosserie nach Anspruch 9, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass das Bef estigungsprof il (70) im Querschnitt im we- 
sentlichen U-formig ausgebildet und auf den seitlichen 
Langstrager (16) aufsteckbar ist. 
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11. . Karosserie nach Anspruch 10, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass das Bef estigungsprof il (70) im wesentlichen form- 
schlussig an dem seitlichen Langstrager (16) befestigbar 
ist • 



WO 2004/024538 




3/5 



^^CT/EP2003/008819 



WO 2004/024538 ^^>CT/EP2003/008819 

W5 




ONAL SEARCH REPORT 



lntematloT^P\ppllcaUon No 

PCT/EP 03/08819 



A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER 

IPC 7 B62D25/04 






According to International Patent Classification (IPC) or to both national classJflcatk 


)n and IPC 




B. FIELDS SEARCHED 


Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols) 

IPC 7 B62D 


Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included In the fields searched 


Electronic data base consulted during the International search (name of data base 

PAJ, EPO-Internal 


and, where practical search terms used) 


C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 


Category ° 


Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages 


Relevant to claim No. 


X 
Y 


PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 

vol. 1998, no. 01, 

30 January 1998 (1998-01-30) 

-& JP 09 254812 A (MAZDA MOTOR CORP), 

30 September 1997 (1997-09-30) 

abstract; figures 


1-9 
10,11 


X 


PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 

vol. 1999, no. 08, 

30 June 1999 (1999-06-30) 

-& JP 11 059489 A (MAZDA MOTOR CORP), 

2 March 1999 (1999-03-02) 

abstract; figure 22 


1-4,6,8, 
9 


| y| Further documents are Dsted In the continuation of box C. 


j)[ | Patent family members are listed In annex. 


° Special categories of cited documents : , , . __ , _ a a . 41 . . 

¥ y "T later document published after the International filing date 

... . , , . 4# . . . , . , . or priority dale and not in conflict with the application but 

•A- document dtonntog the general state of the art which is not cued to understand the principle or theory underlying the 
< considered to bo of particular relevance Invention 
•E" earlier document but published on or afterthe International >x - docurnQ nt of particular relevance; the claimed Invention 

filing dale cannot be considered novel or cannot be considered to 
•L" document which nay throw doubts on priority cteim(s) or Involve an Inventive step when the document Is taken alone 

which is died to establish the publlcatlondate of another .y, document 0 f particular relevance; the claimed Invention 

citation or other special reason (as specffied) cannot be considered to Involve an inventive step when the 
'O* document referring to an oral disclosure, use, exhibition or document is combined with one or more other such docu- 

other means rnenls, such combination being obvious to a person stifled 
■P' document published prior to the international filing date but In the art 

later than the priortty date claimed '&' document member of the same patent family 


Date of the actual completion of the International search 


Dale of mailing of the International search report 


4 December 2003 


18/12/2003 




Name and mailing address of the ISA 

European Patent Office. P.B. 5818 Patent laan 2 
NL-2280HVR9swgk 
TeL (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl, 
Fax (+31-70)340-3016 


Authorized officer 

Wlberg, S 



Form PCT71SA/21 0 (second sheet) (July 1892) 



page 1 of 2 



INTEI 



^pfri 



IONAL SEARCH REPORT 



Intematld^^Vpplicatlon No 

PCT/EP 03/08819 



^Continuation) DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category ° Cftatton of document, with irtiicatton.wriere appropriate, of the relevant passages 



Relevant to claim No. 



PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 

vol. 2000, no. 21, 

3 August 2001 (2001-08-03) 

-& JP 2001 106118 A (NISSAN MOTOR CO LTD), 

17 April 2001 (2001-04-17) 

abstract 

EP 1 170 197 A (BAYERISCHE MOTOR EN WERKE 
A6) 9 January 2002 (2002-01-09) 
figure 3 



1-3,6 



10,11 



Form PCT/I&V210 (continuation of second cheat) (Jury 1 882) 



page 2 of 2 



IMTEI^priONAL SEARCH REPORT 

Information on patent family members 


tnternatl^^fppBcatlon No 

PCT/EP 03/08819 


Patent document 
cited In search report 


Publication 
data 


Patent family 
member(s) 


Publication 
date 


JP 09254812 


A 


30-09-1997 


NONE 








JP 11059489 


A 


02-03-1999 


EP 
US 


0856455 A2 
6073992 A 


05-08-1998 
13-06-2000 


JP 2001106118 


A 


17-04-2001 


JP 


3419362 B2 


23-06-2003 



EP 1170197 A 09-01-2002 DE 10032971 Al 17-01-2002 

EP 1170197 A2 09-01-2002 



Form PCT/18A/210 (patent family annex) (July 10G2) 



INTERNATIONAL 



CHERCHENBERICHT 




internal 



Aktenzeicrten 



PCT/EP 03/08819 



A. KI^SSIFIZMUNG DES ANMELOUNGSGEGENSTANDES 

IPK 7 B62D25/04 



Nach der tntematlonalen PatentklassjfikaHon (IPK) Oder nach der nallonalen Klassfflkatbn und der IPK 



B. RECHERCHERTE GEBIETE 



Recherchlarter MIndestprOfstoff (Klassmkallonssyste m und Klassffikallonssynibole ) 

IPK 7 B62D 



Recherchterte aber nlcrtt zum Mlndestprufstoff gehorende Verofferrtlichungen, sowbQ dtese unter die recherchlerten Geblete fallen 



WSh rend der International en Recherche konsulllerte elektronische Dalenbank (Name der Dalenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe) 

PA J, EPO-Internal 



C. ALS WESENTL1CH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kategorie 0 Bezelchnung der Veroffentlichung, soweit erforderDch unler Angabe der In Betracht kommenden TeDe 



Betr. Anspruch Nr. 



PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 

vol . 1998, no. 01, 

30. Januar 1998 (1998-01-30) 

-& JP 09 254812 A (MAZDA MOTOR CORP), 

30. September 1997 (1997-09-30) 

Zusammenfassung; AbbUdungen 

PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 

vol . 1999, no. 08, 

30. 0un1 1999 (1999-06-30) 

-& JP 11 059489 A (MAZDA MOTOR CORP), 

2. Marz 1999 (1999-03-02) 

Zusammenfassung; Abblldung 22 

-/-- 



1-9 



10,11 

1-4,6,8, 
9 



m 



WeBere VerdfTentltahungen sind der Fortsetzurtg von Feld C zu 
entnehmen 



ID 



Slehe Anhang Patentfamilie 



•P Spalere VeroffentJIchung, die nach dem taternailonajen Anmektedatum 
oderdem Priortiatsdatum veroffenlficht worden 1st und mil der 
An me Idling nlcht kollfdiert, sonde rn nur zum Verstandnfs des der 
Erfindung zugrundeljegenden Prtnztps Oder der Ihr zugrundeiiegenden 
Theorle angegeben 1st 



• Besondere Kalegorlen von angegebenen Veroffentllchungen 
•A" VeroffentBchung, die den aUgemeinen Stand der Technlk deftniert 
aber nfcht afs besonders bedautsam anzusehen 1st 

'E' Sfleres Dokument, das Jedoch erst am oder nach dem intemationalen 
Anmelde datum verdtfentllcht worden 1st 

•i • v/^ff^m-i. . ^ . « , _ , 'X' Verdffentnchung von besonderer Betteutung: die beanspruchte Erflnduna 

L 2S«Sl^VS™ tttfJSKtfff Prto^tsa^mcn zweifelhalt er- kann aHetn aufgrund dieser Veroffentlichung nlcht ate neuodar au? 9 

S^«n n i^cS^i.S^K2S2f S" 8 das .VerWentnchungsdatum einer erfinderischer Tatigkelt beruhend betrachtef warden 

anderen Im Recherchenberlcht genannten VerdffemUchuno belea! werdsn L .„ . . „ 

soil Oder die aus einem anderen besonderen Grund TtsUwte Y VordffenlDchung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 

ausgefOhrt) w ^ a 131 *™ kann nlcht als auf erfinderischer Tatigkelt beruhend betrachtet 

•O- Veroffentlichung, die sich auf etne mOndBche Offenbarung, V^iS^^^SSStohi ySSSSS^S^'SSS^ 

Hom Ko.,^^,^^ R « — > n ^-* «-*' •&■ Veroffentlichung, die MttgBed derselben Patentfamilie 1st 



Datum des Abschlusses der Internalionalen Recherche 

4. Dezember 2003 


Absendedatum des intemationalen Recherchenberichts 

18/12/2003 


Name und Postanschrttt der Internalionalen Recherchenbeh6rde 

Europaisches Palentamt P.B. 581 8 Patentlaan 2 
NL - 2280 HV Rijswfjk 
TeL (+31-70) 340-2040. Tx. 31 651 epo nl, 
Fax: (+31-70) 340-3016 


BevoQmachtigter Bedlensteter 

Wlberg, S 



Selte 1 von 2 



INTERNATIONALE 



HERCHENBERICHT 



♦ 



IntematloU^ AMenzelehen 

PCT/EP 03/08819 



C<Foitsetzung) ALS WESENTLICH ANQESEHENE UNTERLAGEN 



Kstegorte- I BezelehnungderVerSftanlllchung. sowetterfordertteh unter Angabederln BetracMtommenden Telle Betr. Anspwch Nr. 



PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 

vol. 2000, no. 21, 

3. August 2001 (2001-08-03) 

-& JP 2001 106118 A (NISSAN MOTOR CO LTD), 

17. April 2001 (2001-04-17) 

Zusammenfassung 

EP 1 170 197 A (BAYERISCHE MOTOREN WERKE 
AG) 9. Januar 2002 (2002-01-09) 
Abbildung 3 



1-3,6 



10,11 



Fomblatt PCT/ISA/210 (Fortsatzung von Blatt 2) (Jul 1B82) 



Selte 2 von 2 



INTERN ATIONALER f^pWERCHENBERICHT 

Angabsn zu Ver5ffenlUchungen, die zur seftjen Paientfamllte gshdren 



InlemallonSI^Aklenzelchen 

PCT/EP 03/08819 



Im Recherchenbertcht 
angefQhrtes Patentdokument 



Datum der 
Ver6ffentiichung 



Mitglied(er) der 
Patentfamflie 



Datum der 
Verdffentlichung 



OP 09254812 


A 


30- 


•09-1997 


KEINE 






JP 11059489 


A 


02- 


-03-1999 


EP 


0856455 A2 


05-08-1998 








US 


6073992 A 


13-06-2000 


OP 2001106118 


A 


17- 


-04-2001 


OP 


3419362 B2 


23-06-2003 


EP 1170197 


A 


09- 


-01-2002 


DE 


10032971 Al 


17-01-2002 








EP 


1170197 A2 


09-01-2002 



Fonnblatt PCT/lSA/210 (Anhang PatertfamttleHJuB 1692) 



